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Vorwort

Mit der Ertffnung des Umfahrungstunnels wird sich das Gesicht
von Lungern verdndern. Die Deklassierung der Briinigstrasse
von einer Nationalstrasse zu einer Kantonsstrasse wird das Ver-
kehrsaufkommen auf der Dorfdurchfahrt verringern; vor allem
der Transitverkehr entféllt. Das bringt sowohl Vorteile als auch
Nachteile fiir unser Dorf. Die Wohn- und Lebensqualitdt entlang
der Briinigstrasse wird durch weniger Verkehrslarm und mehr
Sicherheit merklich gesteigert. Nachteile kbnnten sich fiir jene
Geschifte entlang der Briinigstrasse ergeben, die viel Kund-
schaft aus dem Durchgangsverkehr haben. Gerade deshalb ist
es wichtig, die Gestaltung der Briinigstrasse durch unser Dorf
genauer anzuschauen. Einerseits sollte der Anwohner und Fuss-
ganger mehr Raum und Sicherheit erhalten. Andererseits darf
dem Autofahrer die Durchfahrt durch Lungern nicht unniitig er
schwert werden, so dass es auch zukiinftig attraktiv ist, unser
Dorf zu besuchen.

Diese Voraussetzungen haben den Gemeinderat veranlasst,
einen Studienauftrag zu starten, um Ideen und Vorschlige fir
eine kiinftige Gestaltung unserer Strasse durch das Dorf zu
erhalten.

Ich michte an dieser Stelle den drei eingeladenen Teams fiir
ihre Arbeit bestens danken. Ein ebenso grosser Dank gilt dem
Beurteilungsgremium, das aus den vorgelegten Arbeiten das
Siegerprojekt einstimmig erkoren hat.

Der Gemeinderat von Lungern setzt sich zum Ziel, die Konzept-
ideen des Siegerprojektes in den kommenden Jahren umzuset-
zen und Umbauprojekte an der Briinigstrasse auf das Konzept

abzustimmen.

Machen wir uns gemeinsam auf den Weg!

GEMEINDERAT LUNGERN



Einleitung

AUSGANGSLAGE

Mit dem Masterplan Lungern wurde die Vision «Dorf mit Zent-
rum: entwickelt — mit dem Studienauftrag will der Gemeinderat
dieser Vision eine Gestalt geben. Drei Teams waren eingeladen,
ein Gesamtkonzept und Vorschlage fiir bauliche Eingriffe ent-
lang der Briinigstrasse zu erarbeiten. Damit eriffnet sich der
Gemeinde die grosse Chance die Briinigstrasse aufzuwerten. Ein
qualifiziertes Beurteilungsgremium hat wihrend zwei Halbtagen
die eingereichten Arbeiten begutachtet, diskutiert und beurteilt.
Mit dem vorliegenden Bericht werden die Resultate aus dem
Studienauftrag dokumentiert und zusammengefasst.

AUFGABE

Fiir die Bearbeitung der Aufgabe wurden drei verschiedene Peri-
meter definiert. Im Bearbeitungsperimeter waren in den drei
bezeichneten Schwerpunkten Lisungsvorschldge im Massstab
1:200 zu erarbeiten, die auch Aussagen und Darstellungen zur
Materialwahl, Ausfilhrung etc. machen sollen. Der erweiterte
Bearbeitungsperimeter bezeichnete den fiir die Bearbeitung der
Schwerpunkte massgeblichen Strassenraum, auf ihn beziehen
sich konzeptionelle Uberlegungen. Der Betrachtungsperimeter
wiederum war fiir die Ausarbeitung eines Beleuchtungskonzep-
tes miteinzubeziehen.

Folgende Punkte mussten beriicksichtigt werden (Auszug aus
dem Programm):

» Es ist aufzuzeigen, wie ein Ort der Begegnung und ein Haupt-
platz fiir die Schaffung eines lebendigen Zentrums an der
Briinigstrasse geschaffen werden kann.

Beim dffentlichen Parkplatz bei der Herz Jesu Kirche ist ein
Infostandpunkt vorgesehen. Der dffentliche Parkplatz steht

Besuchern und Tagestouristen zur Verfiigung. Er bietet Platz
fir ca. 25 PWs und 4 Cars. Insgesamt stehen in der Gemein-
de ca. 100 Offentliche Parkplitze zur Verfiigung. Das Park-
platzangebot fiir auswértige Besucher wird als geniigend
betrachtet.

Zusétzlich gibt es entlang der Briinigstrasse zahlreiche Kunden-
parkpldtze zu den Geschéften, Hotels und Restaurants. Die

bestehenden Kundenparkpldtze zu den Geschiften, Cafes etc.
sind in einem tbergeordneten Parkierungskonzept aufeinander

abzustimmen.

Die Strassenbeleuchtung ist alt und muss in den néchsten

Jahren erneuert werden. Es ist ein Beleuchtungskonzept im
erweiterten Bearbeitungsperimeter auszuarbeiten, das auch
im Betrachtungsperimeter umgesetzt werden kann.

Uberlegungen, die einen iibergeordneten Bezug zum Betrach-
tungsperimeter herstellen, wurden erwiinscht.

Den Teilnehmenden sollte ein grosser Gestaltungsspielraum zur
Verfiigung stehen. Die folgenden Rahmenbedingungen mussten
aber beriicksichtigt werden (Auszug aus Programm):

¥

¥

¥

¥

Die Briinigstrasse muss im Schliessungsfall des Umfahrungs-
tunnels das Verkehrsaufkommen der A8 aufnehmen kdnnen.
Das heisst, die Strassenbreite von 6.50 m muss erhalten
bleiben.

Eine Begegnungszone wiirde vom Kanton nicht bewilligt, aber
eine Tempo-30-Beschrankung auf der Briinigstrasse wire
grundsatzlich maglich.

Das Verkehrsaufkommen lag 1998 bei 23’600 Fahrzeugen (Fz)/
Tag. Die Leistungsfahigkeit fiir die zweispurige A8 wird mit
30’000 Fz/Tag angenommen und wird wohl auch in Zukunft
nicht iiberschritten.

Auf der Briinigstrasse sind sichere Verbindungen und Que-
rungsmaglichkeiten fiir den Langsamverkehr (Fussgdnger und
Velofahrer), insbesondere fiir Schiiler erforderlich.

Lungern verfiigt iiber ein Ortshild von nationaler Bedeutung
gemdss ISOS. Ausserdem sind verschiedene Einzelbauten im
Ortskern als Kulturobjekte eingestuft.

Die baulichen Massnahmen miissen sich auf die Parzellen
der Gemeinde bzw. des Kantons konzentrieren. Die privaten
Vorbereiche ktnnen in konzeptionelle Uberlegungen mitein-
bezogen werden, die Umsetzung von baulichen Massnahmen
ist jedoch nicht sichergestellt. Das Konzept muss deshalb
auch ohne Realisierung entsprechender Vorschldge funktions-
fahig sein.

Fiir das Fusswegnetz ist der Fusswegrichtplan aus dem Jahre

2002 massgebend.

Im Gebiet Breitenboden ist eine Uberbauung in Planung. Die
projektierten Bauten sind bei der Erarbeitung eines Konzepts-
vorschlages zu beriicksichtigen.



Studienauftrag

BETEILIGTE

Veranstalterin:

Einwohnergemeinde Lungem, vertreten durch den Gemeinderat.

Organisation Studienauftrag:
tsp raumplanung, Theo Stierli+Partner AG Luzern, Erika Schlépfer

Beurteilungsgremium:

Sepp Vogler, Gemeindeprasident

Bruno Biirgi, Gemeinderat, Departementsvorsteher Wirtschaft —
Strassen

Monika Vogler, Gemeinderatin, Departementsvorsteherin Bau
und Bevélkerungsschutz

Peter Glaus, Mitglied «KKommission 2010+», Lungern

Prof. Dieter Geissbiihler, dipl. Arch. ETH/SIA/BSA, Luzern
(Vorsitz)

Stefan Koepfli, Landschaftsarchitekt BSLA, Luzern

Oscar Merlo, Verkehrsplaner, Cham

J6rg Stauber, Kantonsingenieur, Sarnen

Dr. Peter Omachen, Kantonaler Denkmalpfleger, Sarnen

Eingeladene Teams:

Appert & Zwahlen GmbH, Landschaftsarchitekten BLSA, Cham
CES Bauingenieure AG, Ingenieure, Sarnen

Matthias Rosenmayr, Landschaftsarchitekt BSLA, Ziirich

ewp AG, Ingenieure/Planer/Geometer, Sarnen
freiraumarchitektur GmbH, Landschaftsarchitekten FH, Luzern
Bucher + Dillier, Ingenieure, Sarnen

ABLAUF STUDIENAUFTRAG

Am 24. August 2010 hat der Gemeinderat drei Teams die sich
jeweils aus einem Landschaftsarchitekten/-architektin und
einem Verkehrsplaner/-planerin zusammensetzen beauftragt,
fiir die Briinigstrasse einen Vorschlag fiir die Um- und Neuge-
staltung auszuarbeiten.

VORPRUFUNG

Alle drei Teams haben ihre Arbeiten fristgerecht eingereicht und
erfiillen im Wesentlichen die Anforderungen. Schwerwiegende
Verstiisse gegen die Rahmenbedingungen wurden keine fest-
gestellt.

Das Beurteilungsgremium beschliesst alle drei Projekte zur Be-
urteilung zuzulassen. Fiir die abschliessende Beurteilung wurde
die Grobkostenschitzung zu jedem Projekt gemacht.

BEURTEILUNGSKRITERIEN
Fiir die Beurteilung der Arbeiten wurde folgende Kriterien fest-
gelegt:

» Gesamtidee des Vorschlages

» Einbindung in das schutzwiirdige Ortsbild
» verkehrstechnische Aspekte

» Umsetzbarkeit des Konzeptes, wie Etappierbarkeit, Grundei-
gentiimerverhiltnisse etc.

» Wirtschaftlichkeit/Angemessenheit.

Die Reihenfolge der Beurteilungskriterien entsprach nicht einer
Gewichtung.

BEURTEILUNG

An zwei Halbtagen und in mehreren Durchgingen hat das Be-
urteilungsgremium die drei Projekte eingehend besprochen und
beurteilt. Alle teilnehmenden Teams haben sich ernsthaft und
intensiv mit der Aufgabenstellung auseinandergesetzt und zum
Teil umfangreiche ortsbauliche Analysen abgegeben.

Nach einer ersten freien Besichtigung wurden die Projekte nach
den Beurteilungskriterien studiert. Am zweiten Beurteilungstag
wurden die detaillierten Beschreibungen der Projekte verlesen
und diskutiert und die am ersten Beurteilungstag gemachten
Uberlegungen anhand eines Kontrollganges iiberpriift und be-
statigt. Nach Kenntnis aller Projektkonzepte und ausfiihrlichen
Diskussionen wurde das Projekt des Teams: Matthias Rosenmayr,
Landschaftsarchitekt BSLA, Ziirich und ewp AG, Ingenieure/
Planer/Geometer, Sarnen, ausgeschieden.



Nach intensiver Beratung beschliesst das Beurteilungsgremium
einstimmig, das Projekt des Teams

» Appert & Zwahlen GmbH, Landschaftsarchitekten BLSA, Cham
und

» CES Bauingenieure AG, Ingenieure, Sarnen

zur Weiterbearbeitung zu empfehlen.

EMPFEHLUNG FUR DIE WEITERBEARBEITUNG
Fiir die Weiterbearbeitung des erstrangierten Projektes stellt
das Beurteilungsgremium folgende Punkte zusammen, die be-
riicksichtigt werden sollen:

ALLGEMEINES

Das Strassenraumkonzept soll als Richtschnur fiir die bauliche
Entwicklung fiir Lungern gelten. Im Rahmen der Weiterbear-
beitung sind Regeln und Empfehlungen fiir die Begleitung von
Bauprojekten entlang der Briinigstrasse zu erstellen.

GESCHWINDIGKEITSREDUKTION/STRASSENBREITE

Die Reduktion der Geschwindigkeit fiir die Ortsdurchfahrt auf
30 km/h soll weiter verfolgt werden. Der Vortritt fiir die Haupt-
strasse muss aber beibehalten werden. Die Reduktion der
Durchfahrtsgeschwindigkeit auf Tempo 30 l4sst eine schmélere
Strassenbreite zu. Es sind aber Strassenbreiten von mindestens
6.00-6.20/6.30 m einzuhalten.

PERIMETER
Eine Reduktion des Perimeters bis zum Eibach ist zu iiberpriifen.

ETAPPIERUNG
Es wird folgende Etappierung vorgeschlagen:

1. Etappe bis zur Siedlungsbegrenzung Parz. Nr. 159
2. Etappe bis Eibach

KREUZUNG BRUNIGSTRASSE/BAHNHOFSTRASSE/SEESTRASSE
Der Einmiinder Seestrasse/Briinigstrasse muss auf Grund von
Sicherheitsiiberlegungen 2-spurig ausgebildet werden. Die Auf-
hebung der Parkplatze bei der Kreuzung Briinigstrasse/Bahnhof-

strasse/Seestrasse muss iiberpriift werden.

LANGSAMVERKEHR- FUSSGANGER

Die Fussgédngerguerung in der vorgeschlagenen Form gibt den
Fussgangern keinen Vortritt. Die Ausgestaltung, Positionierung
der Querungsmiglichkeiten fiir die Fussgianger miissen ver-
kehrstechnisch korrekt und eindeutig sein.

BEGRUNUNGSKONZEPT
Die vorgeschlagenen zahlreichen Neupflanzungen von Bdumen
miissen im Konzept iiberpriift werden.

PLATZ VOR HERZ JESU KIRCHE

Die Ausweitung des Geltungsbereiches des Platzes vor der Herz
Jesu Kirche wird als Option fiir die Weiterbearbeitung aufge-
nommen.

AUSFUHRUNGSPLANUNG

Die Ausbildung des Randsteines und die Position der Kande-
laber, sind bei der Weiterbearbeitung auch im Hinblick auf den
Winterdienst zu iiberpriifen.



Appert & Zwahlen GmbH,
Landschaftsarchitekten BSLA
CES Bauingenieure AG, Ingenieure

EMPFEHLUNG ZUR WEITERBEARBEITUNG

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR:
Appert & Zwahlen GmbH, Landschaftsarchitekten BLSA, 6330 Cham
Erich Zwahlen, Karin Meissle, Andrea Spielker

VERKEHRSPLANUNG:
CES Bauingenieur AG, Ingenieure, 6060 Sarnen
Pierre Lehmann, Fabian Lang, Sylvia Bucher



Bericht Beurteilungsgremium

GESAMTIDEE DES VORSCHLAGS

Die Strasse wird als differenziertes Raumgefiige verstanden. Das
Gestaltungskonzept unterscheidet zwei Handlungsebenen. Die
prinzipielle Ebene, welche einen kontinuierlichen Strassenkdrper
bildet und die individuelle Ebene, welche auf die unterschied-
lichen kleinrdaumigen Platze eingeht. Mit diesem Konzept soll
auf den Wechsel zwischen kleinen Platzraumen und schmalen
Strassenabschnitten reagiert werden. Der kontinuierliche Stra-
ssenkdrper wird zwischen dem Kirchturm der alten Kirche iiber
die Kapelle bis zur Herz Jesu Kirche eingesetzt.

Die Fahrbahn wird durch einen Randstein gefasst und durch
einen grossformatigen Wasserstein in Guber optisch eingeengt.
Der Fahrbereich ist in Asphalt gehalten. Die Gehbereiche orien-
tieren sich an der bestehenden Materialisierung. Am Anfang und
Ende sowie bei den Querungsstellen wird der grossformatige
Wasserstein als Fliche iiber die Fahrbahn gelegt. Die fahrbahn-
nahe Anordnung der Beleuchtung unterstiitzt den darflichen
Charakter des Strassenraums.

EINBINDUNG IN DAS SCHUTZWURDIGE
ORTSBILD

Diese Gestaltung des Strassenkorpers schafft das Bild einer
landlichen Ortsdurchfahrt, welche sich optimal ins Ortshild von
Lungern einfiigt und nicht inszeniert wirkt.

Das Umfeld der beiden sakralen Bauten wird mit einer Natur-
steinpflasterung neu geschaffen. Bei der erhtht stehenden Herz
Jesu Kirche wird durch die vorgelagerte Fliche auf der Dorf-
ebene ein neuer Platz gebildet. Mit der gepflasterten Fliche
wird die Kapelle wieder angemessen ins Dorfgefiige integriert.

Mit kleinen individuellen Eingriffen bei den privaten Platz-
flachen wird das diirfliche Bild punktuell aufgewertet.

Die Querungsstellen reagieren auf landschaftliche und bauliche
Siedlungselemente sowie auf das Fusswegnetz. Vereinzelt schei-
nen sie willkiirlich platziert und schmélem die gestalterische
Kraft des Strassenkdrpers.

Der gezielte und adiquate Einsatz von Einzelbdumen unter-
stiitzt und erginzt die bestehende Bepflanzung entlang der
Briinigstrasse.

VERKEHRSTECHNISCHE ASPEKTE

Fiir die Fahrbahn wird eine Regelbreite von 6.00 m vorgeschla-
gen. Dies entspricht in etwa der heutigen Fahrbahnbreite. Dies
widerspricht jedoch der Forderung von einer minimalen befahr
baren Breite von 6.50 m. Das Abweichen wird mit der deutli-
chen Verkehrsreduktion durch den Umfahrungstunnel und der
Einfiihrung einer Tempo-30-Zone begriindet. Da das Gewerbe-
gebiet von Lungern im Siiden des Dorfes liegt und die Fahrten
nach Norden durchs Dorf filhren, ist kiinftig mit einem tberpro-

portionalen Schwerverkehrsanteil zur rechnen. Weiter ist auch
der Winterdienst zu beriicksichtigen. Daher ist die vorgeschlage-
ne Fahrbahnbreite nur bei einer Temporeduktion auf 30 km/h
vertretbar. Das Temporegime muss auch bei Sperrung des
Umfahrungstunnels beibehalten werden.

Der Knoten bei der Kapelle wird gestalterisch mit Rechtsvortritt
ausgebildet. Im Normalfall kann dies geniigen, aber bei einer
Sperrung des Umfahrungstunnels ist mit gefahrlichen Missver-
standnissen zu rechnen. Hier ist die gestalterische Ausbildung
der hierarchischen Strassensituation vorzuziehen.

Die Ausbildung der Fussgangerquerung mit den grossformatigen
Wassersteinen ist gestalterisch begriindbar, bedeutet aber nicht
automatisch das gleiche Vortrittsrecht fiir den Fussgéanger wie
beim Fussgidngerstreifen. Die Querungen heben sich nicht genii-
gend von Fussgangerstreifen ab, obwohl sie rechtlich korrekt
ausgebildet sind.

Fiir den Velofahrer sind keine speziellen Massnahmen vorge-
sehen. Sie verkehren weiterhin im Mischverkehr, was bei einer
Breite von 6.00 m unproblematisch ist.

Die vorgeschlagene fahrbahnnahe Anordnung der Beleuchtung
schrankt den teilweise schon engen Gehbereich weiter ein und
fithrt im Winter zu einem erhthten Aufwand bei der Schnee-
raumung.

UMSETZBARKEIT DES KONZEPTS

Die Einfachheit in der Gestaltungsidee schafft eine gute Vor-
aussetzung fiir die Realisierung. Es sind keine tiefgreifenden
Eingriffe in die Briinigstrasse vorgesehen.

WIRTSCHAFTLICHKEIT/ANGEMESSENHEIT

Da der Gestaltungsvorschlag den Bearbeitungsperimeter tiber-
schreitet, ist mit erhihten Kosten zu rechnen. Der Abschnitt der
Umgestaltung kann auch kirzer definiert werden. Die eher zu-
riickhaltende Gestaltung entspricht dem dirflichen Charakter
von Lungern.
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Matthias Rosenmayr, Landschaftsarchitekt BSLA
ewp AG, Ingenieure/Planer/Geometer

LANDSCHAFTSARCHITEKTUR:
Matthias Rosenmayr, Landschaftsarchitekt BSLA, 8o47 Ziirich

VERKEHRSPLANUNG:
ewp AG, Ingenieure/Planer/Geometer, 6060 Sarnen
Daniel Heer, Stefan Hug
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Bericht Beurteilungsgremium

GESAMTIDEE DES VORSCHLAGS

Die Verfasser des Projektes betrachten den Strassenraum von
Lungern vor allem als «Freiraum fiir Alle» und wollen mit einer
Umverteilung der Prioritaten «weg vom Verkehr» neue Aussen-
raumqualitdten generieren. Um dieses Ziel zu erreichen, wird
der Strassenraum in zwei Querschnittstypen unterteilt und die
Einfahrt in den Siedlungsraum, mit Verkehrsinseln und Tempo
50, bzw. der Zugang ins Dorfzentrum mit Tempo 30 markiert.
Das Zentrum wird als grossziigige, gepflasterte Fliche zwischen
Hausfassade und Gartenmauer gelesen, welche nur durch die
asphaltierte Fahrbahn unterbrochen wird. Des weiteren wird
beabsichtigt, die Aufenthaltsqualitaten verschiedener Qertlich-
keiten im Dorfzentrum mit Natursteinbeldgen und zahlreichen
Pollern zu verbessern und die Velo- und Fussgingerverbindung
zwischen Bahnhof, Dorf und See mit einer besseren Beleuch-
tung attraktiver zu gestalten.

EINBINDUNG IN DAS SCHUTZWURDIGE
ORTSBILD

Da die Verfasser von «willkum zionis» das Dorfzentrum von
Lungern zukiinftig als eine «Abfolge von platzartigen Berei-
chen» sehen, sind die vorgeschlagenen Eingriffe sehr umfang-
reich. Massnahmen wie die Aufhebung des Trottoirs oder die
Akzentuierung von «ortspezifischen Beziigen» mit Naturstein-
plattenbeldgen wirken allerdings forciert und negieren die
stadtebauliche Realitdt von Lungern, das im Bereich der Briinig-
strasse den Charakter eines Strassendorfes aufweist. Die vorge-
schlagenen Massnahmen fiihren denn auch zu Situationen die
sich, wie die Ausdehnung der Natursteinpflasterung gegeniiber
den Asphaltbelagen der angrenzenden Strassen, kaum schliissig
l6sen lassen oder wirken verunkldrend, wie die Eingriffe bei der
Kapelle, die geméss Vorstellung der Verfasser Bestandteil des
Strassenraumes sein soll. Der Konflikt zwischen der stadtebauli-
chen Realitdt und der Absicht, die Strasse als Platzabfolge zu
gestalten, verdeutlicht sich insbesondere im Bereich zwischen
Kapelle und Gemeindehaus, wo es zahlreiche Poller bendtigt
um den Verkehr durch die angestrebte Platzsituation zu lenken.

VERKEHRSTECHNISCHE ASPEKTE

Das Verkehrskonzept basiert auf zwei verschiedenen Strassen-
querschnittstypen. Die Projektverfasser unterscheiden zwischen
Siedlungsgebiet mit Tempo 5o, einer Fahrbahnbreit von 6.0 Me-
ter und einem beidseitigem Trottoir mit 3cm Absatz. Im Dorfzen-
trum ist eine Reduktion der Fahrbahnbreite auf 5.5 Meter vor
gesehen und ein Tempo von 30 km/h. Die Reduktion der
Strassenbreite im Dorfzentrum auf 5.5 Meter wird von der Jury
als problematisch beurteilt, da das Kreuzen von Fahrzeugen,
inshesondere fiir Velofahrer, ein Gefahrenpotential darstellt.
Durch die Ausbildung des Dorfkernbereichs ohne Trottoirabsatz,
wird zudem das Sicherheitsgefiihl der Fussginger beeintrach-
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tigt. Einen interessanten Beitrag von willkum zionis ist das
Parkierungskonzept.

UMSETZBARKEIT DES KONZEPTS

Gegeben ist grundsatzlich die Umsetz- wie auch Etappierbarkeit
des Projektes. Unverhiltnismassig erscheint die Eliminierung
des WC, da in einem Touristenort eine tffentliche Toilette einem
Bediirfnis entspricht.

WIRTSCHAFTLICHKEIT/ANGEMESSENHEIT

Da umfangreiche Natursteinarbeiten, zahlreichste Poller und
Massnahmen wie die «Schwenker» bei den Torsituationen vor-
geschlagen werden, diirfte das Projekt eher teuer sein.






